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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 
(§) Fahrzeugsitz 

(57) Fahrzeugsitz mit einer integrierten Insassenruckhalte- 
vorrlchtung, dadurch gekennzeichnet, daS an dem Fahr- 
zeugsitz (10) wenigstens ein mft einer Steuereinheit (21) 
verbundener Elektromotor (20) vorgesehen ist, der so 
ausgelegt tst, daf^ er einen Abschni'tt (22) des Sitzpolsters 
(12) bei einem Unfail abrupt anhebt. 
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Fahrzeugsitz 

Die Erfindung betrifift einen Fahrzeugsitz mit einer integrierten Insassenruck- 
haltevorrichtung. 

Bei einem Unfair werden Fahrzeuginsassen heutzutage standardmaBig von 
S einem Sicherheitsgurt auf dem Fahrzeugsitz zuruckgehalten. Um das 
Durchtauchen des Fahizeuginsassen unter dem Beckengurtabschnitt des 
Sicherheitsgurts, dem sogenannten Submarining-E£fekt, zu verringem, ist es 
bekatmt, einen Abschnitt des Sitzpolsters des Fahizeugsitzes bei einer starken 
Fahrzeugverzogerung, wie sie etwa bei einem Unfall auftritt, anzuheben. Hierzu 
1 0 kommen meist pyrotechnische Vorri chtungen zum Einsatz. 

Die Erfindung schafft eine Alternative eines Sitzes mit integrierter Insassen- 
ruckhaltevorrichtung. 

Bei einem oben genannten Fahrzeugsitz ist hierzu an dem Fahrzeugsitz 
wenigstens ein Elektromotor vorgesehen, der mit einer Steuereinheit yerbunden 

IS ist. Der Elektromotor ist so atisgelegt, dafi er einen Abschnitt des Sitzpolsters bei 
einem Unfall abrupt anhebt. Es hat sich gezeigt, daB kommerzielle, schnell 
anlaufende burstenlose Gleichstrommotoren dazu geeignet sind, auch in der 
kurzen, bei einem Unfall zur Verfagung stehenden Zeit einen Abschnitt des 
Sitzpolsters zuverlassig xmi einen genugenden Betrag anzuheben. Der Vorteil der 

20 Verwendimg von Elektromotoren gegeniiber pyrotechnischen Vorrichtungen liegt 
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unter anderem darin. daB das System reversibel betrieben werden kann, so daB 
nach einer Aktiviemng kein Austausch von Bauteilen erforderlich ist. AuBerdem 
kann die Zahl der pyrotechnischen Voirichtungen im Fahizeug verringert werden. 

Es sind Fahrzeugsitze bekannt, bei denen samtliche konventionellen 
Einstellmoglichkeiten wie z.B. die Position und Hohe des Sitzpolsters fiber 
Elektromotoren nach den Vorgaben des Insassen einstellbar sind. Bevorzugt ist 
der Fahizeugsitz so ausgelegt. daB wenigstens einer der einen Teil der 
Rfickhaltevorrichtung bildenden Elektromotoren, die den Abschnitt des 
Sitzpolsters bei einem Unfall anzuheben, zugleich auch der normalen 
Sitzverstellung dient. Auf diese Wdse braucht die Anzahl der Bauteile nicht 
erhoht zu werdm. 



Urn das Durchtauchen des Fahrzeuginsassen unter dem 
Beckengurtabschnittsicherheitsgurts zuverlSssig zu verhindem, ist der anhebbare 
Abschnitt der vordere Teil des Sitzpolsters. der der Auflage der Oberschenkel des 
15 Fahrzeuginsassen dient 

Der Elektromotor kann innerhalb des Fahrzeugsitzes angeoninet sein, so daB 
er zusanunen mit dem Fahrzeugsitz eine vonnontierte Einhdt bildet. Es ist aber 
auch denkbar, die Elektromotoren extern mit dem Sitz zu vetbinden. 



hi einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung-ist der Elektromotor mit 
einem Pre-Crash-Sensor verbunden, auf dessen Signal hin das abrupte Anheben 
des Sitzpolsters erfolgt. Ein Pre-Crash-Sensor erfaBt berdts potentiell gefahrliche 
Situationen und kann so einen Unfall in vielen Fallen sozusagen vorausahnen. 
Hierdurch verlangert sich die Reaktionszeit der Sicherheitssystone um eine 
relevante Zeitspanne. Da das Anheben des Abschnitts des Sitzpolsters durch den 
25 Elektromotor reversibel erfolgt, entsteht auch kein Schaden, faUs es trotz 
Ansprechen des Pre-Crash-Sensors nicht zu einem Unfall kommt. In diesem Fall 
kann das Sitzpolster einfech automatisch oder durch den Fahrzeuginsassen in 
seine noimale Position zuriickgefahren werden. 
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Schutzanspruche 

1. Fahrzeugsitz mit einer integrierten Insassenriickhaltevorrichtung, dadurch 
gekeiuizeichnet, daB an dem Fahrzeugsitz (10) wenigstens ein mit einer 
Steuereinheit (21) verbundener Elektromotor (20) vorgesehen ist, der so ausgelegt 

5 ist, daB er einen Abschnitt (22) des Sitzpolsters (12) bei einem Unfall abrupt 
anhebt. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Elektromotor (20) auch Teil des Sitzverstellmechanismus zur Anpassung des 
Sitzes im Fahrbetrieb ist. 

10 3. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB der anhebbare Abschnitt (22) des Sitzpolsters (24) zur 
Auflage der Oberschenkel (18) des Fahrzeuginsassen (16) vorgesehen ist 

4, Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Elektromotor (20) innerhalb des Fahrzeugsitzes (10) 

15 angeordnet ist. 

5. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekeimzeichnet, daB der Elektromotor (20) mit einem Pre-Crash-Sensor (24) 
verbunden ist, auf dessen Signal hin das abrupte Anheben des Abschnitts (22) des 
Sitzpolsters (12) erfolgt. 
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